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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului

Imobilul analizat este situat in intravilanul Municipiului Galati, in zona de est a orasului.
Acesta este amplasat pe Strada Florilor nr.2, in Cartierul Garii si este parte din Campusul
Universitar Alexandru loan Cuza al Universitatii Dundrea de Jos din Galati. in zon3 existi o
serie de puncte de reper la nivel urban, precum Gridina Publica, Stadionul Portul Rosu si

Praktiker.

Acesta are suprafata de 2700 mp, conform extrasului de Carte Funciara nr. 118300.

b) Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

Accesul auto si pietonal se realizeazd din Strada Florilor, care se conecteazi prin Strada
Domneasca la reteaua majora a orasului si prin Strada Parcului la reteaua stradala locala.

Conform Extrasului de Carte Funciara nr. 118300, terenul care face obiectul investitiei are
forma dreptunghiulara, cu suprafata de 2700mp.

In vecinitatea terenului analizat se gasesc:

la nord: proprietate privata - locuinte P+13 aflate in constructie;

la sud: domeniu public - Strada Parcului;

la est: domeniu public - Strada Florilor;

la vest: proprietate privata Universitatea Dunirea de Jos din Galati.

Terenul analizat este mobilat cu urméatoarele constructii: C1-Cantina, C2,C3,C4,C5,C7-
Magazii, C6-Atelier Tamplarie. La faza executie terenul va fi liber de orice sarcini.

c) Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatad de punctele de interes naturale
sau construite;

Pe terenul studiat nu exista elemente naturale sau de relief care si conditioneze organizarea
partiului urban.

Accesul principal se face pe latura de sud-est, fiind orientat citre un spatiu verde si o parcare
amenajata in lungul aleii carosabile (16 locuri, din care 2 pentru persoane cu dizabilitati).
Accesul auto are latimea de 3,5m. Accesul pietonal se face de pe latura principald, pe o
latime de 10m. In plus existd o circulatie pietonald perimetral3 clidirii, cu latimea de 1m.
Este asigurat si accesul persoanelor cu dizabilitdti printr-o rampid amplasati in dreptul
scarilor de intrare in cdmin. Se pun in valoare si deplasirile nemotorizate, astfel incat la
intrarea in cladire se afla rastele pentru biciclete.
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Amplasarea cladirii propuse se face retrasa de la aliniament, respectand retragerea existenta
in prezent pe sit, de 8m. Retragerile laterale sunt de 5,2m pe latura de est, respectiv de
7,6m pe latura de vest. Retragerea posterioara este de 14m, astfel incat aceste retrageri
respecta specificatiile Certificatului de Urbanism.

Camerele de cazare sunt orientate catre sud-est sau nord-vest, astfel beneficiaza de conditii
optime de insorire.

Pe laturile de sud-est si nord-est cladirea propusa se invecineaza cu cladirile de cimin ale
campusului Universitatii Dunarea de Jos.

d) Surse de poluare existente in zona
in prezent, proprietatea nu este supusa agresiunii nici unei surse de poluare.
e) Date climatice si particularitati de relief

Dat fiind faptul ca Municipiul Galati reprezinta o poarté spre nord-est si spre sud-vest, el se
gaseste sub influenta maselor de aer continental estice si mai putin sudice, lipsind aproape cu
totul influenta aerului vestic care este oprit de paravanul muntilor Carpati.

Temperatura medie in timpul verii este de 21,3 grade C. in timpul iernii, deasupra
municipiului Galati vin din nord si nord-est mase de aer rece care produc scideri de
temperatura care oscileaza intre 0,2 grade C -3 grade C. Temperatura medie lunari este mai
scazuta in ianuarie cand are valori de -3 grade C -4 grade C. Temperatura medie a lunii iulie
este de 21,7 grade C. Cea mai mare temperatura inregistratd a fost atinsd in august 1904
cand termometrele aratau 39,4 grade Celsius, iar minima a fost atinsa in februarie 1927 cand
termometrele au coborét la -28,6 grade Celsius. In timpul anului sunt cca. 210 zile cu

temperaturi de peste 10 grade C.

Repartitia anuala a precipitatiilor este neuniforma, cele mai mari cantititi de ap3 cad in
anotimpul de vara, sub forma de averse. Véantul predominant este Crivatul, care reprezinti
297% din frecventa anuala a vanturilor. Al doilea vant predominant este Austrul, cel din sud, cu
o frecventa de 16%, bate mai mult vara si este destul de uscat. Mai bate un vant mai putin
cunoscut care aduce ploi si se numeste Baltaretul.

Clima, asa cum rezulta din cele prezentate, este temperat-continentala.
Mediile multianuale in municipiul Galati sunt:

— Presiune medie la nivelul statiei: 1008,4 mb

— Presiune medie la nivelul marii: 1017,4 mb

— Temperatura medie anuala 10,5: grade Celsius

— Temperatura maxima medie 15.5: grade C

— Temperatura minima medie 6.1: grade C

— Cantitatea lunara de precipitatii medie: 477 |/m2
— Numar de zile (mediu) cu precipitatii: 66 zile

— Durata de stralucire a soarelui (medie): 184,3 ore
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